’E-::;‘:‘i —
& Z I sv ZPSV a.s., Trebizského 207, 687 24 Uhersky Ostroh

OHL GROUP

TPM 00 -01/16

2. vydani

TECHNOLOGICKY POSTUP MONTAZE
PREJEZDU KONSTRUKCE BRENS

Datum vydani: srpen 2016
Datum konce platnosti: neurceno

Tento technologicky postup je zavazny pro vSechny pracovniky spolecnosti na vSech trovnich fizeni.

Vypracoval Kontroloval Schvalil Dale schvaluje
Odbor Odbor TT vedouci odboru TT
Jméno Ing. Josef Grombif Ing. Radomir Spalek
Datum srpen 2016 srpen 2016
Podpis V.R. V.R.

TPM 00-01/16, 2. vydani

srpen 2016




—
Z I sv ZPSV a.s., Trebizského 207, 687 24 Uhersky Ostroh

OHL GROUP

VSEOBECNE

Utelem tohoto dokumentu je poskytnout projektantovi, staviteli a provozovateli uceleny material, ktery nabizi zptsoby
feSeni a montaze zadlazeb koleji, Zelezni¢nich piejezdu a prechodi z prejezdove konstrukce BRENS, jejichz vyrobcem
a dodavatelem je ZPSV a.s.

Soucasti kazdé dodavky je kompletni dodavka vSech dild, ze kterych se piejezdova a zadlazbova konstrukce sklada.

Pro dodavky piejezdové konstrukce BRENS plati technické podminky TPD-59292277-2008-1-BRENS, TPD-59292277-
2008-2-ELSA-BRENS, TPD-59292277-3-BRENS-SUPER a nové TPD - 03/16.

POPIS A POUZITi VYROBKU

Prejezdova konstrukce BRENS je tvorena piejezdovymi Zelezobetonovymi panely, které tvoii pojezdovou plochu daného
prejezdu. RozliSujeme panely vnitini - vkladané dovniti koleje a vnéjsi - vkladané mimo kolej. Panely jsou ulozeny pomoci
ocelovych, u ptechodu i plastovych, nosic¢i na paty kolejnic, pouze vnéjsi panely jsou z jedné strany ukladany na zavérnou
zidku nebo zavérny prah, pripadné na ulozny prah.

Vsechny prejezdové konstrukce BRENS jsou ur¢eny pro jakékoliv zelezni¢ni svrsky s rozchodem kolejnic 1435 mm.
Prejezdové panely Ize vkladat do Zelezni¢ni nebo tramvajové traté s libovolnym druhem prazci s rozdélenim v kolejovém

poli 600 mm. Nejvétsi povolené tolerance v rozdéleni prazci v kolejovém poli je £ 7 mm na 600 mm a £ 30 mm na
10x600 mm.

Ptrejezdové panely Ize vkladat do Zelezni¢niho nebo tramvajového svrsku s riznym tvarem kolejnice, jako jsou UIC60,
R65, UIC54, S49, a téz pro zlabkové kolejnice NT1, NP3. UloZeni kolejnic na prazcich mtze byt bez pti¢ného uklonu nebo
s uklonem 1:20, 1:40. Na obr. 1 pohled na ¢ast ptejezdu, kde jsou naznaeny dva zplsoby feSeni a to: s pfesahem
zaveérného prahu nebo bez presahu.

Obrazek 1 Pohled na piejezd BRENS

Popis: 1 - betonovy prazec 7- kloubovy nosi¢ vnéjsi
2 - kolejnice 8 - pryZova lista tvaru L
3 - ptejezdovy panel vnitini 9 - fixace, zarazka na kolejnici
4 - ptejezdovy panel vnéjsi 10 - z&vlecna fixace
5 - zavérny prah 11 - fixace pasovinou
6 - kloubovy nosi¢ vnitini 12 - nab¢hovy klin
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Konstrukci prejezdu nebo zadlazby tvoii:

Priejezdové panely vnitini jsou Zelezobetonové desky obdélnikového tvaru vespodu s podélnym vybranim pro
upevitovadla. Jsou vyrabény ve skladebné délce 1200 mm. Panely typu ELSA/BRENS jsou navic zespodu odlehéeny
velkymi vybranimi. Pojizdéna plocha ma zdrsnény povrch tazenym kostétem, zvysujici soucinitel tfeni.

Kompletni panel vnitini je opatfen 4 ocelovymi kloubovymi nosic¢i, namontovanymi na ocelovych kotvach, zabudovanych
v panelu. Pryzové profily L jsou namontovany po obou stranach vnitiniho panelu (strany s vybranim pro upeviiovadla), a to
na zabetonované Srouby. Profily L zakryvaji dutiny mezi panely a kolejnicemi a vytvareji zlabek pro okolek Zelezni¢nich
vozu. Krajni vnitini panely piejezdu jsou opatieny ocelovymi nabéhovymi kliny, které je ochranuji pied poskozenim volné
visici Sroubovkou. Manipulace s panely je provadéna pomoci prepravnich uchytt - hackd, zasunutych do priichozich
otvord.

vewr

na jedné del$i strané. Jsou vyrabény v skladebnych délkach od 700 do 1700 mm, a to s odstupfiovanim po 50 mm. Panely
typu ELSA/BRENS jsou navic zespodu odlehéeny velkymi vybranimi. Pojizdéna plocha ma zdrsnény povrch taZzenym
kostétem, zvysujici soucinitel tfeni.

Kompletni panel vnéjsi je opatien 2 ocelovymi kloubovymi nosici, namontovanymi na ocelovych kotvach, zabudovanych
na jedné strané panelu. Pryzové profily L jsou namontovany po jedné strané panelu (strana s vybranim pro upeviiovadla),
¢imz zakryvaji dutinu mezi kolejnici a panelem. Druhou rovnou stranou panel spo¢iva na zavérné zidce nebo zavérném,
ptipadné tlozném prahu. Manipulace s panely je provadéna pomoci pepravnich tichytl - hackd, zasunutych do prichozich
otvord.

Zaverné zidky BR 12 jsou urCeny pro ulozeni vnéjSich paneld ELSA/BRENS na stran¢ vozovky. Ke kompletni zavérné
zidce jsou dodavany pryzové pasy o rozméru 1000x160x10 mm pro ulozeni vnéjsiho panelu a pryzové pasy o rozmeru
1200x160x12 mm pro svislé oddéleni panelu a zavérné zidky.

Zavérné prahy BR 13 jsou uréeny pro ulozeni vnéjsich paneld BRENS a BRENS-SUPER na strané vozovky. Jak zavérné
prahy, tak i zavérné zidky jsou tyCové zelezobetonové prvky o prifezu ve tvaru pismene L, a to shodného tvaru. Lisi se
pouze ndzvem, pouzitim a vyztuzenim. Jsou vyrabény ve skladebnych délkach 1200, 1800, 2400, 3000 a 3600 mm.
Zavérné prahy jsou opatfeny vybranimi pro osazeni pryZovych desti¢ek. Ke kompletnim zavérnym prahtim patii pryzové
desticky 80x80x10 mm pro ulozeni vnéjsiho panelu (pro jeden panel 2ks) a pryzové pasy o rozméru 1200x160x12 mm pro
svislé oddéleni vnéjsiho panelu a zavérné zidky. Zavérné zidky a prahy jsou ukladany na zhutnéné podkladni Stérkové
vrstvy a podkladni beton tloustky cca 100 mm. Zpisob provedeni ulozeni zavérnych zidek stanovi stavebni projekt.

Uloiné prahy BR 14 jsou uréeny pro oboustranné uloZeni vnéjsich panelti u vicekolejnych tratich. Jednd se o tySové
zelezobetonové prvky obdélnikového prifezu, vyrabéné ve skladebnych délkach 1200, 1800, 2400, 3000 a 3600 mm. Na
uloznou sparu mezi vnéj§imi panely a tloznym prahem jsou vlozeny pryzové desky a do sty¢né spary mezi vn&j§imi panely
jsou vlozZeny pryZové pasy stejnych rozméri jako u zavérnych praha.

Kloubové nosice jsou ocelové, ptipadné plastové svafence, umoziujici osazeni piejezdovych paneltl uvniti a vné koleje.
Kloubové nosice dosedaji svou patkou na patu kolejnice. RozliSujeme nosice vnitini, ur¢ené na ptejezdové panely vnitini a
vnéjsi, na panely vn&jsi. Dale se rozliSuji podle druhu kolejnice. Plastové nosi¢e jsou ureny pouze pro konstrukce
prechodtt ELSA/BRENS.

PryZové profily L jsou vyrobeny z tvrdé pryze a svym zpuisobem vypliluji volny prostor mezi kolejnici a panely. Jsou
namontovany na obou podélnych sténach panelu vnitiniho, ¢imz vytvaieji zlabek pro okolek $itky 75 mm a hloubky 40
mm. Jsou téZ namontovany na stran¢ vnéjsiho panelu pfiléhajici ke kolejnici. Oproti pojezdové plose jsou osazeny o 10 mm
nize.

Nadbéhovy klin L je svaienec z ocelového plechu, pfipevnény na krajni vniténi panely, které je chrani od po$kozeni volné
visici Sroubovkou Zelezni¢nich vagond.

Fixace v pri¢ném sméru tj. ve sméru kolmo k pojezdu Zelezniénich vozidel (u silniéni vozovky je to ve sméru pojezdu), je
u vnitfnich panelt zajisténa ocelovymi kloubovymi nosic¢i. U panelti vnéjSich je poloha ze strany koleje zajisténa
ocelovymi kloubovymi nosici a z druhé strany polohou zavérné zidky nebo zavérného prahu.

Fixace v podélném sméru tj. ve sméru pojezdu Zelezniénich vozidel (u silniéni vozovky je to ve sméru kolmo k pojezdu),
je poloha panelt zajisténa nékolika zptisoby.

U vnitinich panelii je vét$inou uzivana fixace pomoci svérky (zaraZky) namontované na paté kolejnic. Tato fixace zaroven
z jedné strany fixuje téZ vnéjsi panely. Na strané zavérné zidky, prahu lze pouzit nékolik feSeni, které se 1i§i polohou
zaveérné zidky, prahu.
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TYPOVE RADY

Podle konstrukce, mista pouziti a inosnosti rozliSujeme tyto zakladni typové fady:

ELSA/BRENS - jedna se o odleh¢enou konstrukci piejezdovych panelii, uloZzenych prostfednictvim plastovych nebo
ocelovych nosicl na patach kolejnic. Je uréena pro piejezdy s lehkym silniénim provozem a pro prechody pro pési.

BRENS - jedna se o konstrukci piejezdovych panelil, uloZenych prostiednictvim ocelovych nosicli na patach kolejnic. Tyto
panely jsou znaCeny unosnosti 200. Konstrukce je urcena pro piejezdy s béznym silniénim provozem.

BRENS-SUPER - jedna se o zesilenou konstrukci piejezdovych paneld, ulozenych prostiednictvim ocelovych nosi¢li na
patach kolejnic. Tyto panely jsou znaceny unosnosti 400. Konstrukce je uréena pro piejezdy s téZkym a velmi tézkym
silni¢nim provozem.

ZATIiZENi PREJEZDU

Panel piejezdové konstrukce ELSA/BRENS ptenese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni napravovym tlakem
kolového vozidla 35kN.

Panel prejezdové konstrukce BRENS pienese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni typa:

- zatizeni spojité 2,5 kN/m pusobici v pruzich §itky 100 mm, osova vzdalenost pruhtit 600 mm, v nejnepiiznivéjsi poloze,

- zatizeni kolovym tlakem kolového vozidla P = 50 kN, dynamicky soucinitel = 1,1, souCinitel zatizeni = 1,2 a pocet cykla
opakovaného zatizeni > 2 mil.

Mezni tinosnost paneltl je min. 200 kN kolového tlaku pfi roznéseci plose 600 x 200 mm.

Panel ptejezdové konstrukce BRENS-SUPER pienese mimo zatizeni vlastni hmotnosti zatizeni typQ:

- zatizeni spojité 2,5 kN/m pusobici v pruzich sitky 100 mm, osova vzdalenost pruht 600 mm, v nejnepiiznivejsi poloze,

- zatizeni kolovym tlakem kolového vozidla P = 57,5 kN, dynamicky soucinitel = 1,85, soucinitel zatizeni = 1,2 a pocet
cykli opakovaného zatizeni > 2 mil.

Mezni unosnost paneld je min. 400 kN kolového tlaku pii roznaseci plose 600 x 200 mm.

GEOMETRICKE USPORADANI KONSTRUKCE

Prejezdové panely BRENS lze pouzit pro jakykoliv thel kiizeni silni¢ni komunikace s zeleznici. Upfednostiiuje se kolmé
kiiZeni, pfipadn¢ kiiZeni pod uhlem 60°. Zde se pouZiva vzdjemné posunuti jednotlivych "pasi" paneli po 600 nebo
ptipadné pii ostrych uhlech i 1200 mm. Sifka (z pohledu silnice) nebo délka (z pohledu Zeleznice) prejezdu je dana v
modulu 1200 mm, a to v jejim nasobku.

V pudorysné skladbé piejezdovych panelt je zacatek i konec konstrukce uprostied mezery mezi prazci.

V pfi¢ném fezu jsou panely obvykle ukladany ve stejném sklonu jako je sklon koleje tz. v roviné s koleji viz. obr. 2.
V ptipadé€ nutnosti, zvlaste u obloukl s navySenim vnéjsi kolejnice, se uplatituje moznost natoceni vnéjsich panell oproti
zbyvajici &asti konstrukce viz. obr. 3. Uhel natogeni je mozny nahoru az do uhlu + 5°, dolti do hlu - 1°az 4°, v zavislosti
na druhu prazce a vysce kolejnice. Vyssiho thlu lze pak dosahnout pouze Gpravou vnéjsiho panelu, a to vybranim (kapsou)
vespod v misté prazce. Tato Gprava je zvlasté nutna u prazci B 03 a B 91S2. Ptipadna uprava vnéjSich panelti musi byt
odsouhlasena vyrobcem.

Na konstrukci prejezdd BRENS nema zadny vliv spad koleje, tz. jeji klesani nebo stoupani. Dana konstrukce je ve stejném
spadu, s ¢imz je nutné poditat v geometrii pozemni komunikace.

Obrdzek 2 Rez - uloZeni panelii v roviné

| [
I |
~cr|7 o0
Obrazek 3 Rez - naklapéni (natocent) vnéjsich paneli
az-5° az+5°
I
|
1
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Rez prejezdem BRENS
3945
1110 220 1285 220 1010 100
"4 "4 "4 "4

N 3

26vérny préh prejezdov§ panel prejezdovy panel praZec B 91S2 prejezdovy panel zGvrny préh
BR 13-300 BRENS 1000 vn&j&f BRENS wnittni BRENS 1000 wn&jst BR 13-300

Rozmérové usporadani sifky piejezdd v pii¢ném fezu se lisi pouze podle typu kolejnice a ne podle druhu prazct. Uvedené
rozmery jsou pro délku vngjsich paneltt 1000 mm a plati pro rozchod koleje 1435 mm. Pfi rozsifeném rozchodu v oblouku
nebo v pfechodnici se celkové rozméry zvysSuji.

POSTUP VYSTAVBY

Ptfed zahajenim vytyCovacich a montaznich praci je nutné pievzeti mista stavby piejezdu a ubezpeleni se, Ze jiz nebudou
provadény v tomto misté prace na kolejovém svrsku (podbiti koleje). Je nutné téz zkontrolovat rozdeleni prazcii (600 mm)
a typ kolejnice a jeji uklon. Musi byt provedena kontrola dodavky vSech soucasti piejezdové konstrukce podle dodaciho
listu a podle objednavky nebo smlouvy.

Postup vystavby prejezdu 1ze rozdélit do nasledujicich kroka:

VYTYCOVACI PRACE

Provede se smérové a vyskové vytyéeni mista Zelezniéniho piejezdu. Je uréen stied piejezdu, od kterého se budou postupné
ukladat panely v obou smérech. Dale je vytyCen zacatek a konec piejezdu. Je nutné si zacatek a konec piejezdu oznacit, a to
nejlépe barevnym sprejem. Barevné znaceni je nezbytné u Sikmého kiizeni Zelezni¢ni koleje s pozemni komunikaci.
U konstrukce vné koleje, bude vytycena vyska a vzdalenost zavérné zidky (prahu) od vnéjsi kolejnice a jeji thel - ptipadné
natoceni k roviné koleje, a to na obou stranach piejezdu.

VYMERENI VYKOPU A ULOZNE SPARY PODKLADNIHO BETONU

Pak se pfistoupi k vytyCeni vykopu, zafezu v Zelezni¢nim §térku pro osazeni zavérnych zidek, zavérnych praht. Pro toto
vytyCeni se pouZije Sablona v poloze 1, viz. obrazek 6. Tato Sablona - 1éra je soucasti dodavky. Pomoci ni je urcena jak
hloubka daného vykopu, tak i vzdalenost od kolejnice. Provedeny vykop, hlubsi asi o 100 mm od $ablony a rozsifeny do
stran o 100 mm, se zhutni pomoci vibra¢nich péchl nebo mal¢ vibra¢ni Zehlicky. Pomoci Sablony je vymétena Gilozna spara
podkladniho betonu. Doporucuje se pouzit beton téidy C 16/20 zavlhlé konzistence, tloustky asi 100 mm.

Obrdzek 6 Vymeéreni vykopu a roviny podkladniho betonu
SABLONA-LERA-BRENS KOLEUNICE S49
VYKOP V ZELEZNICNIM
| STERKU
7

 aRlRg Yy
h\\ \_\”\/ﬁ % m

ZELEZNICNIM STERK PODKLADNI BETON SPARA PRO ULOZENI PRAZEC SB8
PODLE SABLONY ZAVERNEHO PRAHU
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OSAZENI ZAVERNYCH ZIDEK BR 12, ZAVERNYCH PRAHU BR 13

Zavérné zidky BR 12 nebo zavérné prahy BR 13 jsou ulozeny na zékladovou sparu srovnaného podkladniho betonu. Beton
je srovnan za pomoci stahovaci laté. Pfi osazovani zavérnych zidek se opét uplatni Sablona, a to v poloze 2, viz. obrazek 7.
Stény zidek, praht se doporucuje obetonovat do vysky asi 50 mm. Postup je obdobny ukladani dalni¢nich obrubnikd do
betonu na pozemnich komunikaci. Sitka spary mezi jednotlivymi zavérnymi zidkami, prahy je 10 mm. Pokud je prejezd v
oblouku nebo v pfechodnici, je nutné jednotlivé zavérné zidky, prahy vytocit dle oblouku pti zachovani jejich vzdalenosti
od kolejnice. Zidky, prahy jsou uloZeny v ptedepsaném thlu - obr. 3 nebo v roviné s koleji - obr. 2. Po ulozeni zavérnych
zidek, praht se provede jejich obetonovani a dosypani volného prostoru Zelezni¢nim $térkem do piedepsané vysky. Se
zavérnymi zidkami, prahy je manipulovano dostupnymi zvedacimi prostfedky za pomoci ocelovych lan a spojek DEHA. S
ptejezdovymi panely je manipulovano pomoci specialnich otoénych hack, zavésenych na lanech.

Obrazek 7 Vyméreni osazeni zaverného prahu

URCENI POLOHY SABLONA-LFRA-BRENS KOLEJNICE S49
ZAVERNEHO PRAHU

ZAVERNY PRAH BR13

= ‘

ZELEZNICNIM STERK PODKLADNI BETON PRAZEC SB8 ZELEZNICNIM STERK
PODLE $ABLONY

Obrdzek 8 Osazené zavérné prahy

kolejnice S49

zGvérny préh
BR 13-300
praZec B91S

zavérny préh
BR 13-300

VKLADANI PREJEZDOVYCH PANELU VNITRNICH

Ke vkladani vnitinich panelt dovniti koleje lze pfistoupit nezavisle na stavu montaze zavérnych zidek. Panely jsou
ukladény od stfedu postupné na ob¢ strany. Pied vlastnim vloZenim panelt je nutné odstranit piekazejici Zeleznicni Stérk
mezi prazci v mistech ocelovych nosicii. Pfi vkladani panelu jsou montdznimi pracovniky vyklanény kloubové nosice tak,
aby dosedly na patu kolejnice. Panely jsou kladeny tésné k sobg. Krajni (posledni) panely musi mit namontovany nab&hové
kliny. Po kontrole osazeni vSech vnitinich paneld je mozno pristoupit k montazi fixac¢nich prvka. S panely je manipulovano
lanovymi zavésy s otocnymi hacky.
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Obrizek 9 Vkladani panelu vnitiniho

kolejnice S49

pfejezdovy panel
BRENS wnit¥ni

zGvérng préh BR 13

prazec B 91S2

zGvérng préh BR 13

VKLADANI PREJEZDOVYCH PANELU VNEJSICH

K ukladani vnégjsich panelt vné€ koleje na zavérny prah na obou stranach prejezdu lze pfistoupit obvykle po uplynuti 2 az 4
hodin od montaze zavérnych prahd. Opét se postupuje od stiedu prejezdu postupné na obé strany. Opét je nutné odstranit
prekazejici zelezni¢ni Stérk mezi prazci v mistech ocelovych nosici. Pfi vkladani panelll jsou montaznimi pracovniky
vyklanény kloubové nosice tak, aby dosedly na patu kolejnice. U druhého konce panelu je nutné si pohlidat vlozeny svisly
pryzovy pas. Panely jsou kladeny té€sné k sobé. Po kontrole osazeni vSech vné&jSich panelii je mozno pristoupit k montazi
fixacnich prvki. S panely je manipulovano lanovymi zavésy s otoénymi hacky.

FIXACE PANELU

V pri¢ném sméru tj. ve sméru kolmo k pojezdu zeleznicnich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru pojezdu) je poloha
panely vnitinich zaji$téna ocelovymi kloubovymi nosici. U panell vné&jsich je poloha ze strany koleje zajisténa ocelovymi
kloubovymi nosiéi a z druhé strany polohou zavérné zidky nebo zavérného prahu.

V podélném sméru tj. ve sméru pojezdu Zelezni¢nich vozidel (u silni¢ni vozovky je to ve sméru kolmo k pojezdu) je
poloha panely je poloha zajisténa nékolika zptisoby.

U vnitinich panelii je hodn¢ uzivana fixace pomoci svérky (zarazky) namontované na paté kolejnic. Tato fixace zaroven z
jedné strany fixuje té€z vné&jsi panely.

Obrazek 10 Fixace vnitiniho a vnéj§iho panelu pomoci svérky na paté kolejnice
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Pro fixace vnéjsich panelii na strané zavérné zidky, zavérného prahu lze pouzit nékolik feseni, které se 1isi polohou zavérné
zidky, prahu viz. obrazky 11, 12.

1. precnivajici zaverna zidka, zavérny prah v délce 600mm. Zde uplatiuje fixace vnéjsitho panelu pomoci pasoviny,
tvarované do tvaru pismene L a pevné pfimontované na vodorovnou nebo svislou ¢ast zidky, prahu. Lze pouzit i profilu L.

Obrazek 11 Fixace vné&jsiho panelu na precnivajici zavérné zidce, zavérném prahu

- pasovina do tvaru L - ocelovy profil L

2. zaveérna zidka, zavérny prah je ve svislé roviné s vnéjsim panelem (licuje). U tohoto feSeni piejezdové konstrukce se
uplatiiuje podélna zavleéna fixace. Je mozno uplatnit téZ fixaci ocelovym plechem.

Obrdazek 12 Fixace vné&jsiho panelu na licované zavérné zidce, zavérném prahu

- podélna zavlecna fixace - ocelovy plech

SOUVISEJICi NORMY A PREDPISY

CSN 73 6380  Zelezniéni piejezdy a prechody, véetng zmény Z1

SVZDC 7 11.152N Vzorovy list Zelezniéniho spodku, ,Zelezni¢ni piejezdy a piechody”, zvlasté se Z 11.152-N
Zelezobetonova konstrukce s ocelovymi nosi¢i pro svrsek S49, R65 a UIC na prazcich s rozdélenim d=611 mm®,
vydanym v roce 1997.

TPD - 03/16 Technické podminky dodaci "Ptejezdové konstrukce BRENS", platné vydani

ZPSV as.
Odbor techniky a technologie

Ing. Josef Grombir
5.8.2016 Uhersky Ostroh
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UPOZORNENI

Tento technologicky postup montaze je ke stazeni na webovych strankach - www.zpsv.cz, v sekci
"Dokumenty ke stazeni", "Montdzni navody". Nedodrzenim zasad uvedenych v tomto TPM, pozbyva
zhotovitel pravo uplatnéni reklamace. Je odpoveédnosti odbératele zajistit, aby montaz piejezdové
konstrukce probihala v souladu s timto dokumentem, obecné platnymi technickymi normami a postupy
ve stavebnictvi, Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich drah a Vzorovymi listy CD —
7. 11 Zelezni¢ni piejezdy a piechody, zejména dil¢im vzorovym listem Z 11.152-N.
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